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Whiosek
z dnia 15 maja 2023 roku
o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego

w dziedzinie nauk humanistycznych w dyscyplinie! historia.

Okreslenie osiggnigcia naukowego bedacego podstawa ubiegania si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego: Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dzielo polskiego
inZyniera Ernesta Malinowskiego, Narodowy Instytut Polskiego Dziedzictwa Kulturowego
za Granica POLONIKA, Ksiezy Mlyn Dom Wydawniczy, L.6dz 2023, ISBN 978-83-7729-
691-2, ss. 374.

Wnhnioskuje¢ — na podstawie art. 221 ust. 10 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 zm.) — aby komisja habilitacyjna podejmowata
uchwate w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w glosowaniu tajaymm/jawnym*?

Zostatem poinformowany, ze:

Administratorem w odniesieniu do danych osobowych pozyskanych w ramach postepowania w
sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego jest Przewodniczqcy Rady Doskonatosci Naukowej
z siedzibg w Warszawie (pl. Defilad 1, XXIV pietro, 00-901 Warszawa).

Kontakt za posrednictwem e-mail: kancelaria@rdn.gov.pl , tel. 22 656 60 98 lub w siedzibie organu.
Dane osobowe bedq przetwarzane w oparciu o przestanke wskazang w art. 6 ust. 1 lit. ¢
Rozporzgdzenia UE 2016/679 z dnia z dnia 27 kwietnia 2016 r. w zwigzku z art. 220 - 221 orazart.
232 — 240 ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, w celu
przeprowadzenie postegpowania 0 nadanie stopnia doktora habilitowanego oraz realizacji praw i
obowigzkow oraz srodkow odwolawczych przewidzianych w tym postepowaniu.

Szczegotowa informacja na temat przetwarzania danych osobowych w postepowaniu dostepna jest
na stronie www.rdn.gov.pl/klauzula-informacyjna-rodo.html
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(podpis wnioskodawcy)

! Klasyfikacja dziedzin i dyscyplin wg. rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 20 wrze$nia
2018 r. w sprawie dziedzin nauki i dyscyplin naukowych oraz dyscyplin w zakresie sztuki (Dz. U. z 2018 r. poz.
1818).

2 * Niepotrzebne skreslic.
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Zalaczniki:

1. Dane wnioskodawcy.
2. Kopia dokumentu potwierdzajacego posiadanie stopnia doktora.

3. Autoreferat przedstawiajacy opis kariery zawodowej oraz aktywnos$ci naukowej albo
artystycznej realizowanej w wigcej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury,
w szczegolnosci zagraniczne;.

4. Wykaz osiagnig¢ naukowych albo artystycznych stanowigcych znaczny wktad w rozwdj
okreslonej dyscypliny.

5. Dwa egzemplarze kopii w/w dokumentow zapisanych na informatycznych no$nikach danych
pendrive.
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Autoreferat

1. Imie i nazwisko: Przemystaw Dominas

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe lub artystyczne — z podaniem podmiotu
nadajacego stopien, roku ich uzyskania oraz tytulu rozprawy doktorskiej
1) Dyplom ukonczenia studiéw licencjackich na kierunku Pedagogika w zakresie
Edukacji Regionalnej na Woydziale Nauk Historycznych i Pedagogicznych
Uniwersytetu Wroctawskiego - uzyskany 22. czerwca 2002 r. Praca licencjacka (pt.
Trasa kolejowa Ktodzko — Watbrzych, Infrastruktura, Historia, Walory turystyczne)

napisana pod kierunkiem dra Ryszarda Gladkiewicza.

2) Dyplom ukonczenia studiow magisterskich na kierunku Pedagogika na Wydziale
Nauk Historycznych i Pedagogicznych Uniwersytetu Wroctawskiego - uzyskany 24.
czerwca 2004 r. Praca magisterska (pt. Trasa kolejowa Ktodzko — Kudowa Zdréj jako
lekcja edukacji regionalnej) napisana pod kierunkiem prof. dra hab. Bolestawa

Potyraly.

3) Stopien naukowy doktora nauk humanistycznych w zakresie historii nadany uchwatg
Rady Wydzialu Historyczno-Pedagogicznego Uniwersytetu Opolskiego z dnia 3.
sierpnia 2008 r. na podstawie przedstawionej pracy doktorskiej Powstanie i rozwdj
kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854 — 1914, napisanej pod kierunkiem prof. dra
hab. Mikolaja Iwanowa. Recenzentami w przewodzie doktorskim byli: prof. dr hab.
Wojciech Wrzesinski, prof. dr hab. Krzysztof Tarka.



3. Informacja o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych lub

artystycznych

Bezposrednio po uzyskaniu stopnia doktora w latach 2008-2013 bylem zatrudniony na
stanowisku wyktadowcy akademickiego we Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informatyki
Stosowanej na wydziale Turystyki i Rekreacji. Ponadto w latach 2009-2010 pracowatem jako
wyktadowca akademicki w Wyzszej Szkole Bankowej we Wroctawiu na wydziale Turystyki i
Rekreacji.

W obrebie mojej wiodacej aktywnosci dydaktycznej we Wroclawskiej Wyzszej Szkole
Informatyki Stosowanej znajdowaty si¢ wyktady i ¢wiczenia z przedmiotow: historia
sztuki, postawy turystyki, metody organizacji imprez turystycznych. Przez caly okres
zatrudnienia prowadzitem seminarium licencjackie na kierunku Turystyka i Rekreacja. Bytem
promotorem ponad 30 prac licencjackich oraz recenzentem okoto 40 prac licencjackich.

We Wyzszej Szkole Bankowej we Wroctawiu prowadzitem wyktady i ¢wiczenia z

przedmiotow: historia sztuki, postawy turystyki, geografia turystyczna.

4. Omowienie osiggnieé, o ktorych mowa w art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20
lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z

pozn. zm.).

Jako podstawowe osiggniecie naukowe w rozumieniu art. 219 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 20
lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym 1 nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z pdzn. zm.)
stanowigce podstawe¢ ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego nauk humanistycznych,
przedstawiam monografi¢ pt. Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya
dzielo polskiego iniyniera Ernesta Malinowskiego, Narodowy Instytut Polskiego
Dziedzictwa Kulturowego za Granicg POLONIKA, Ksiezy Mlyn Dom Wydawniczy, £.6dZ
2023, ISBN 978-83-7729-691-2, s. 374.

Recenzentem wydawniczym monografii byl prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk
(Politechnika Wroclawska).

Monografia Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dzielo polskiego
inZyniera Ernesta Malinowskiego posrednio jest wynikiem moich badan naukowych w
zakresie historii techniki, ktore prowadz¢ od poczatku dziatalnosci naukowe;j. Problem budowy

przedmiotowej Kkolei zrealizowanej przez polskiego inzyniera jak dotad nie znalazt
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kompleksowego opracowania w polskiej nauce a takze z wyjatkiem opracowan
popularyzujacych brak takiego opracowania w nauce $wiatowej. W Polsce pomigdzy
wspotczesnymi opracowaniami naukowymi dotyczacymi kolei w Peru opartymi na badaniach
zrodlowych w archiwach peruwianskich na uwage zastuguje biografia Ernesta Malinowskiego
autorstwa Danuty Bartkowiak, ktora jedynie ogdlnie omawia problem samej Centralnej Kolei
Transandyjskiej.

W przedmiotowej monografii prezentuj¢ peruwianska tras¢ kolejowa pomigdzy Callao
Limg i La Oroya (zwang Koleja Oroyska), ktéra powszechnie w XIX wiecznym $srodowisku
naukowym uchodzita za najtrudniejsze kolejowe dzieto sztuki inzynierskiej na $wiecie i zostata
zaprojektowana i wybudowana pod nadzorem polskiego inzyniera Ernesta Malinowskiego.

Budowe Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peruw 1869 roku, na zlecenie i rachunek
rzadu peruwianskiego, podjat amerykanski przedsigbiorca Henry Meiggs, a jej gtdéwnym
celem byto potaczenie waznego okregu gorniczego Cerro de Pasco i doliny Jauja w centrum
kraju w Andach z wybrzezem i w szerszym kontek$cie potaczenie stolicy z jedng z
zeglownych rzek dorzecza Amazonki na wschodnim zboczu Andéw. W latach 1870-1877 w
ramach wymienionego kontraktu podjeto budowg pierwszego ogniwa tego projektu, linii
Callao — Lima — La Oroya (222 km). Wykonano jednak tylko okoto 140 km od portu
Callao przez Lim¢ do Chicla, poniewaz na kontynuacj¢ budowy zabrakto srodkow,
pozyskiwanych z zagranicznych kredytow. Dopiero w 1890 roku akcjonariusze (gtownie
kapitat angielski) zawigzali spotke¢ o nazwie Peruwianska Korporacja Kolejowa 1 przejeli
niemal wszystkie koleje panstwowe w Peru, doprowadzajac do umorzenia dtugu zewnetrznego
Peru 1 ukonczenia budowy linii na odcinku 82 km z Chicla do La Oroya. Ukonczenie prac
nastapito w 1893 roku.

Juz w samym tytule uwypuklam problem mowiacy, ze kolej ta byta dzietem polskiego
inzyniera Ernesta Malinowskiego, poniewaz w narracji, szczegdlnie w literaturze
anglojezycznej z konca XIX w., powielanej takze wspotczesnie, faworyzuje si¢ rolg kontraktora
kolei — Amerykanina Henrego Meiggsa, pomijajagc na tym polu dokonania Ernesta
Malinowskiego. Co wigcej w swojej monografii profesor Watt Stewart (Watt Stewart, Henry
Meiggs Yankee Pizarro, Durham 1946) poddaje w watpliwosc¢ czy rzeczywiscie projektantem
calej trasy Kolei Oroyskiej jest inzynier Ernest Malinowski.

Uwzgledniajac powyzsze jednym z zalozen prezentowanej monografii naukowej jest
odpowiedz na pytanie, jakg role w procesie powstawania Kolei Oroyskiej odegrat inzynier

Malinowski?



W prezentowanej monografii przyjmuj¢ podstawowe zatozenie, ze o ile zyciorys Ernesta
Malinowskiego jest powszechnie znany (jednak bez dogl¢bnej analizy jego zaangazowania w
projekt budowy Kolei Oroyskiej) to nie zostato dotad wykazane czym w skali porownawczej z
innymi, najwazniejszymi kolejami gorskimi na $wiecie jest jego najwazniejsze dzieto —
Centralna Kolej Transandyjska. Bioragc pod uwagg, ze trasa ta do 2006 roku byta najwyzej
potozong koleja na $wiecie a przez XIX-wieczne naukowe czasopisma fachowe zostala
okrzyknieta ,,cudem inzynierii kolejowej”, weryfikacja tego stwierdzenia i proba uzasadnienia
czy jest ono prawdziwe wymagala postawienia kolejnego pytania badawczego: Jak
prezentowala si¢ struktura omawianej kolei na tle innych kolei gorskich na §wiecie i na czym
polegata jej skala trudno$ci?

Uwzgledniajac fakt, ze budowe pierwszej kolei w Peru podjeto w potowie XIX w. i wtedy
po raz pierwszy podjeto problem kolei przez Andy, stuzy ona za poczatek ram
chronologicznych prezentowanej pracy. Za koncowy okres chronologiczny przyjeto czasy
wspotczesne, co wynika z checi ukazania przemian jakie na przestrzeni lat odbywaty si¢ w
przebiegu szlaku i obiektow inzynierskich i kubaturowych Kolei Oroyskiej. Fakt oznaczenia
ram chronologicznych do wspodtczesnosci jest o tyle wazny, ze ukazuje doniostos¢ wykonanego
przez inzyniera Malinowskiego projektu trasy, ktdra z niewielkimi modyfikacjami (po niemal
niezmienionej trasie) nadal odbywa si¢ intensywny transport szynowy. Warto przy tym dodac,
ze wiele odcinkow roznych kolei z pionierskiego okresu budowy w XIX w. w pdzniejszych
dekadach na skutek rozwoju techniki byta przebudowywana na potrzeby usprawnien w
prowadzeniu ruchu kolejowego, czego przykladem moga by¢ prezentowane w monografii
zakosy Lapstone Zig Zag i Lithgow Zig Zag wybudowane w latach 1866—1869 przez Gory
Bigkitne w Nowej Poludniowej Walii w Australii.

Podstawowa baz¢ do opracowania tematu Centralnej Kolei Transandyjskiej stanowity
archiwalia zdeponowane w peruwianskich instytucjach naukowo-badawczych w Limie.
Wymieniajgc najwazniejsze instytucje gdzie prowadzitem kwerende wskaza¢ nalezy: Archivo
General de la Nacion del Pert (Gtowne Archiwum Narodowe Peru), gdzie kwerendzie
poddatem zespét ENAFER, zawierajacy kilkadziesigt jednostek archiwalnych, bedacy
pozostato$cia po dawnej spolce kolejowej Henry’ego Meiggsa. Znaczaca czgs¢ badan
prowadzitem w archiwum Ministerio de Transportes y Comunicaciones Perti (Ministerstwo
Transportu i Komunikacji Peru), gdzie pozyskalem szereg niepublikowanych dotad
wielkogabarytowych planéw, dokumentujgcych stan szlaku kolejowego, stacji, obiektow

mostowych oraz obiektow kubaturowych (dworcow) Centralnej Kolei Transandyjskiej, co



pozwolito mi na szczegdtowe i zrodtowe przedstawienie wielu parametrow technicznych Kolei
Oroyskiej.

Bardzo wazne zrodla drukowane pozyskatem z Biblioteki Narodowej Peru w Limie.
Znajduje si¢ tam migdzy innymi archiwum Henry’ego Meiggsa, przedstawiajgce liczne
dokumenty podpisane przez Meiggsa 1 rzad Peru w latach 1868-1876 a takze zbidr
dokumentéw inzyniera Malinowskiego, przedstawiajacy okoliczno$¢ budowy kolei Calao —
Lima — La Oroya.

Podstawowa bazg zrodlowag dla omodwienia wielu watkdw technicznych byty XIX-
wieczne czasopisma fachowe, do najwazniejszych periodykoéw nalezy wydawana w Nowym
Jorku ,,The Railroad Gazette”, ktéra podczas budowy opublikowata kilkadziesiat artykulow
zwigzanych z omawianym przedmiotem. Rownie obszernie wypowiadato si¢ publikowane
w Londynie czasopismo ,,Engineering”.

Waznym elementem weryfikujacym istniejace plany ze stanem faktycznym byto
przeprowadzenie przeze mnie inwentaryzacji szlaku Centralnej Kolei Transandyjskiej i
wykonanie dokumentacji fotograficznej najwazniejszych jego odcinkéw, obiektow
inzynierskich (np. mosty, tunele) i kubaturowych. Inwentaryzacja umozliwita mi np. dostrzec
rzadkie rozwigzanie techniczne (rygle stabilizujace podparcie przgset na filarach, bedace
zabezpieczeniem przez aktywnos$cig sejsmiczng) we wspotczesnym ustroju no$nym mostu
przed doline Verrugas, ktore nie wystepuje w zadnej literaturze przedmiotu.

Metodologicznie zaloZenia pracy spowodowaly, Ze przyjatem charakter problemowo-
chronologiczny. Wyniki badan zostaty ujete w czterech rozdziatach.

Odpowiadajac na podstawowe pytanie badawcze jak prezentowata si¢ struktura omawiane;j
kolei na tle innych kolei gorskich na §wiecie i na czym polegata jej skala trudnosci, w rozdziale
pierwszym, poprzedzajacym sam opis dziejow powstawania przedmiotowej trasy i jej aspektow
technicznych, dokonuj¢ analizy budowy i struktury najwazniejszych gorskich linii kolejowych
na §wiecie, wskazujac rozwigzania technologiczne zastosowane przy ich powstawaniu. W tym
wymiarze skupiam si¢ na czterech najwazniejszych aspektach, ktore najintensywniej zaistniaty
na przedmiotowej kolei w Peru. Pierwszy z nich to uksztattowanie szlaku kolejowego. Ze
wzgledu na zastosowanie przez inzyniera Malinowskiego w trudnym gorskim terenie
okreslonego nachylenia jezdni (40%o0) oraz nawrotoéw szlaku zwanych zygzakami,
przeanalizowatem przyktady innych tego typu rozwigzan na $wiecie, wskazujgc tym samym
zakres skomplikowania Kolei Oroyskiej a takze przyczyny ich zastosowania. Aspekt ten jest
szeroko omoéwiony poniewaz to on stanowi istote calego rozwigzania technicznego

zaprojektowanego przez Ernesta Malinowskiego.



Drugi z aspektow to budownictwo mostowe, ktore ze wzgledu na nietypowe i nowatorskie
rozwigzania na Kolei Oroyskiej (np. most Verrugas) wymagalo szczegdlowej analizy
ukazujacej geneze 1 ewolucje tego typu obiektow w Ameryce i w Europie. Dzigki
przeanalizowaniu opinii czasopism fachowych z epoki XIX w. moglem dokona¢ oceny i
poréwnania stanu zaawansowania oraz rodzaju zastosowanych technologii podczas budowy
kolei na §wiecie i na omawianej kolei.

Trzeci przeanalizowany aspekt to budownictwo tunelowe, niezmiernie wazne, gdyz na
Kolei Oroyskiej zaprojektowano i wydragzono ponad 50 tuneli. Ich wykonanie poréwnatem z
kluczowymi realizacjami tunelowymi z epoki XIX w. zar6wno w Europie jak i w Ameryce,
uwzgledniajac ich dlugos¢, metody drazenia czy np. stosowane do budowy technologie (np.
urzadzenia wiertnicze).

Wreszcie czwarty aspekt porusza watek wznoszenia stacyjnych obiektoéw kubaturowych
takich jak np. dworce kolejowe. Podobnie jak w poprzednich przypadkach, takze tutaj
przedstawiajac zarys budownictwa dworcéw kolei gorskich na $wiecie, miatem na celu
wykazanie tta dla zaprezentowanych w czwartym rozdziale dworcow Kolei Oroyskiej.

Pierwszy rozdzial stanowi zatem obszerne wprowadzenie w problematyke budowy
kolei gorskich, ich infrastruktury towarzyszacej. Jest on o tyle wazny, Zze pozwala stworzy¢
punkt odniesienia dla problematyki omawianej kolei ukazanej w rozdzialach trzecim i
czwartym. Podobne odniesienie do rozdziatu trzeciego stanowi rozdziat drugi, przedstawiajacy
krotkie zyciorysy najwazniejszych osob bioragcych udzial w powstawaniu Kolei Oroyskie;.
Rozdziat ten pozwala tatwiej si¢ porusza¢ w szeregu nazwisk przytaczanych podczas
omawiania dziejow Kolei Oroyskiej w rozdziale trzecim, ma takze na celu ukazanie ogromnej
skali prowadzonego przedsiewzigcia. Ponadto ma takze usystematyzowac wiedze na temat roli
i dzialan poszczeg6élnych osob, a tym samym lepiej zrozumieé jaka rolg pelnit w budowie
Centralnej Kolei Transandyjskiej inzynier Malinowski.

Trzeci rozdzial przedstawia histori¢ budowy omawianej kolei od czasu pojawienia si¢
inicjatywy, podjecia pierwszych, nieudanych projektow, poprzez sposob budowy i
najwazniejsze Wydarzenia zwiazane z jej funkcjonowaniem, az do wspotczesnosci.

Poszukujac odpowiedzi na pytanie 0 role inzyniera Malinowskiego w budowie Kolei
Oroyskiej w pierwszej czgsci trzeciego rozdziatu prezentowanej monografii poddatem analizie
dzieje powstawania projektu budowlanego. Znaczacy nacisk potozytem na wykazanie, ze
projekt budowy przez doling rzeki Rimac byl juz rozpoznany przez inzyniera Malinowskiego
na wiele lat przed jego realizacja. Na fakt rozpoznania problemu przebiegu przez wymieniong

doling przez polskiego inzyniera §wiadczy publikacja Prezydenta Peru Manuela Prado z 1862
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r. (Manuel Pardo, Estudios sobre la Provincia de Jauja por D. Manuel Pardo, Lima 1862)
wyraznie informujaca, ze to pomyst inzyniera Malinowskiego.

Waznym argumentem ukazujacym trudno$¢ poprowadzenia kolei przez Andy jest

niezrealizowany projekt Centralnej Kolei Transandyjskiej wykonany inzyniera Gerrita Backusa
w 1862 r., wedle ktorego kolej miata 0siggnaé grzbiet Kordyliery Zachodniej Andoéw przez
doling San Damian. Wykazatem, ze projekt ten nie zostat zrealizowany pomimo przyzwolenia
i pelnej akceptacji jakie na budowe dawal rzad Peru, co uwypukla range pdzniejszego
dokonania inzyniera Malinowskiego. Migdzy innymi z tego powodu w rozdziale tym znalazta
si¢ szczegOtowa analiza projektu Ernesta Malinowskiego, ktora uzasadniata od strony
technicznej dlaczego realizacja projektu inzyniera Gerita Backusa przez doling San Damian nie
byta mozliwa. Istotg analizowanego w monografii projektu Malinowskiego jest takze
uzasadnienie podjetych rozwigzan technicznych dotyczacych poprowadzenia szlaku przy
przyjeciu okreslonych parametrow technicznych oraz korzys$ci gospodarczych jakie niosto za
sobg poprowadzenie kolei przez doling rzeki Rimac.
Szczegotowa analiza liczacego kilkanascie stron projektu budowy omawianej kolei, wraz z
niepublikowanym dotad w zadnej literaturze na Swiecie kosztorysem budowy linii wykonanym
przez inzyniera Malinowskiego w 1869 r. i zaprezentowanym w tym samym roku w
parlamencie Republiki Peru jest o tyle wazna, ze przesadza o tym kto byt pomystodawcg catego
przedsiewzigcia.

W dalszej czeSci rozdziatu trzeciego zaprezentowatem takze niezwykle okolicznosci w
jakich powstawata jedna z najtrudniejszych terenowo kolei na $wiecie. Analizujac
uwarunkowania zwigzane z budowg linii wykazatem trudno$ci w jakich realizowano budowe.
Wyjasnitem na czym polegaly szczegdtowe pomiary triangulacyjne, niezbedne w tym
przypadku ze wzgledu na specyfike stromych, andyjskich $cian skalnych, w ktorych
powstawato torowisko, ktore nie byly powszechnie stosowane podczas budowy innych kolei
gorskich. W rozdziale tym wyjasnitem takze ztozona problematyke finansowo-polityczna,
ktora zwigzana byla zarowno z upadkiem projektu budowy w latach 70. XIX w. jak i
wznowieniem go w latach 90. XIX wieku.

Czwarty rozdziat ukazuje kolej Callao — Lima — La Oroya w ujeciu inzynierskim. Zostat
podzielony na cztery podrozdzialy, w ktorych przedstawitem: szlak kolejowy, czyli
najwazniejszy element z punktu widzenia podejmowanego problemu; mosty kolejowe, tunele
kolejowe oraz stacje kolejowe 1 ich architekture. Rzetelne przedstawienie parametrow
technicznych paradoksalnie byto zadaniem o tyle trudnym, ze pomimo bardzo obszernej

literatury istniejg rozbiezne wyniki co do parametréow technicznych szlaku i to zaréwno w
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materiatach zrodtowych jak i w literaturze fachowej. W tym celu sieggnatem do wspomnianych
juz niepublikowanych dotad zrodet niedostgpnych w codziennym uzytku dla historykow, ktore
zdeponowane sa w archiwum Ministerstwa Transportu i Komunikacji Republiki Peru w Limie.
Opublikowanie w monografii kilkudziesi¢ciu planow szlaku kolejowego przedstawiajgcego np.
zygzaki, mosty kolejowe czy stacyjne obiekty kubaturowe weryfikuje wiele dotychczasowych
ustalen pojawiajacych si¢ na ten temat w literaturze przedmiotu. Dodatkowo udato mi sig
dotrze¢ do wspodlczesnego dokumentu zawierajacego szczegdtowe parametry linii,
sporzadzonego na potrzeby zarzadu kolei, na potrzeby funkcjonowania Centralnej Kolei
Transandyjskiej. Umozliwia on weryfikacj¢ istniejacych danych historycznych z XIX i
poczatku XX w.

W podrozdziale dotyczacym szlaku kolejowego odnotowalem pierwotng strukturg i
przebieg 222 km szlaku ze wskazaniem przemian jakie dokonaty si¢ w nim na przestrzeni wielu
dekad funkcjonowania. Podjatem takze probe usystematyzowania problemu wysokosSci
Centralnej Kolei Transandyjskiej, ze wskazaniem najwazniejszych publikacji, ktore w rézny
sposob interpretuja jej wysoko$¢. Jako element porzadkujacy przedstawitem i oméwitem profil
wysokosciowy linii z XIX w. i wspotczesny. Dzieki zamieszczonym planom, sporzadzonej 12
stronicowej mapie i przeprowadzonym analizom, rozdzial ten umozliwia zrozumienie dlaczego
w XIX w. kolej t¢ nazywano cudem inzynierii kolejowej. Pozwala takze odpowiedzie¢ na
pytanie na czym polega ztozono$¢ Centalnej Kolei Transandyjskie;.

Podrozdziat dotyczacy mostow kolejowych przedstawia dzieje poszczeg6lnych obiektow
prezentowanej linii ze szczegdlnym uwzglgdnieniem dziejow mostu Verrugas. Obiekt ten
podczas budowy byl jednym z najwyzszych mostow kolejowych na §wiecie, zrealizowanych w
nowatorskiej konwencji (np. zrezygnowano wowczas z wykonywania filaréw z zeliwa na rzecz
tanszych elementow ze stali zgrzewnej). Przedstawilem proces jego budowy oraz przyczyny
jego zawalenia. Ukazatem takze technologi¢ jego odbudowy w 1891 r. w formie wspornikowej
oraz przedstawitem jego wspoétczesng forme z 1937 r. W tym przypadku po raz pierwszy w
literaturze $wiatowej wskazatem, ze rygle stabilizujace potozenie przgset w punktach podparcia
na filarach maja za zadanie zapobieganie ewentualnemu zniszczeniu podczas wstrzasow
sejsmicznych. Przedstawitem takze dzieje innych mostow, wskazujac ich pochodzenie (fabryke
produkujaca obiekt), konstrukcje oraz nie odnotowywane dotad w zadnej literaturze przedmiotu
zmiany jakie dokonywaty sie podczas przebudowy w ich ustrojach nosnych.

Podrozdziat dotyczacy tuneli kolejowych ma miedzy innymi na celu usystematyzowanie
chronologii istniejacych pierwotnie i wspolczesnie tuneli. Wykazalem w nim zachodzace

zmiany a takze przyczyny istniejacych réznic w ich numeracji, ktérych pierwotnie byto 56,
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natomiast obecnie jest 67. Przedstawitem w nim dzieje powstawania najwazniejszych tuneli ze
wskazaniem jakich urzadzen wiertniczych uzywano podczas budowy (np. wiertarki Burleigh i
sprezarki powietrza firmy Rand). Waznym czynnikiem jest takze poréownanie znaczenia
budownictwa tunelowego Kolei Oroyskiej z innymi realizacjami tunelowymi na terenie
Ameryki péinocnej czy Europy. Znaczacym osiagni¢ciem, po raz pierwszy w literaturze
$wiatowej, jest ustalenie ze drazenie tuneli Kolei Oroyskiej odbywato si¢ metoda belgijska.
Fakt ten wynikat migdzy innymi ze stabilnego goérotworu i niskich kosztow realizacji, jakie
niosta za sobg ta metoda (nie wymagata duzej ilosci drewna do obudowy tymczasowej).

W czwartym podrozdziale przedstawitem skalg¢ infrastruktury stacyjnej (obiektow
kubaturowych) zaplanowang przez Ernesta Malinowskiego i poréwnalem jg z zachowaniem
obecnie stanem. Jednocze$nie wskazatem jakie czynniki wptywaly na zastosowanie istnicjgcej
architektury dworcowej. Poddatem analizie architekture gtownego dworca kolejowego Limy
Desamparados, ktorego np. postacie alegoryczne umieszczone w obrgbie szczytu elewacji nie
znalazty dotad opisu w literaturze Swiatowe;.

Prezentowana monografia dysponuje kilkunastoma ilustracjami dokumentujagcymi stan
obiektow z lat 70. XIX w. oraz kilkudziesiecioma planami archiwalnymi.

W mojej ocenie Centralna Kolej Transandyjska zrealizowana w latach 1870-1893 na
odcinku Callao — Lima — La Oroya zostata bezsprzecznie zaprojektowana i wybudowana pod
nadzorem Ernesta Malinowskiego, co zostatlo wykazane w prezentowanej monografii. Fakt
doglebnego rozpoznania problemu przebiegu linii przez doling rzeki Rimac przez inzyniera
Malinowskiego widoczny jest w wielu dokumentach oraz w prasie i literaturze z epoki budowy
prezentowanej kolei. Kolejnym z pewnos$cig najwazniejszym dowodem na autorstwo projektu
przez Malinowskiego jest ukonczony w 1869 r. plan i kosztorys na budowe¢ Kolei Oroyskiej
przez doling rzeki Rimac.

Po przeanalizowaniu wszelkich dokumentow Zrodlowych, czasopism fachowych oraz
bogatej literatury przedmiotu, w ktorej autorzy wyrazaja swoja opini¢, jak rowniez na
podstawie wiasnego doswiadczenia, moge stwierdzi¢ ze w poréwnaniu z innymi kolejami
gorskimi, Kolej Oroyska nalezy do linii wyjatkowych. Wyjatkowos¢ projektu Centralnej Kolei
Transandyjskiej nie polega jednak na jej wysokosci tylko na wykonaniu skomplikowanego
podejscia szlaku kolejowego od portu w Callao do grzbietu Kordyliery Zachodniej w tunelu
podszczytowym Galera (4782 m n.p.m.).

Podsumowujgc, w odniesieniu do postawionych pytan badawczych dotyczacych
projektu i budowy Centralnej kolei Transandyjskiej na Odcinku Callao — Lima — La Oroya

ustalilem ze:



1) Kolej Oroyska bez najmniejszych watpliwosci na catym przebiegu zostata
zaprojektowana przez Ernesta Malinowskiego. Zamyst budowy tak trudnej kolei przez
Andy istniat i dojrzewal w umysle polskiego inzyniera juz od lat 50. XIX w. Projekt
zostal szczegdlowo opracowany przez Ernesta Malinowskiego, czego dowodem sg
zachowane opisy przebiegu z zalgczonym profilem wysokosciowym linii.

2) Ernest Malinowski bezposrednio nadzorowat budowe Kolei Oroyskiej czego
dowodem sa przedstawione w monografii oficjalne dokumenty podpisywane
wlasnorecznie przez Malinowskiego w imieniu biura gléwnego inzyniera budowy
(Ferro-Carril de la Oroya, Oficina del Ingeniero en Jefe). Wazne w tym kontekscie sg
takze relacje zrodtowe historykow i prasy, ktorzy obszernie pisali, ze Kolei Oroyska jest
realizowana pod nadzorem inzyniera Malinowskiego.

3) Okreslenie Kolei Oroyskiej ,,cudem inzynierii kolejowej” nie wynikato z
doprowadzenia jej na najwyzsza wysoko$¢ na S$wiecie, tylko ze wzgledu na
skomplikowany sposob wykonania podej$cia od Oceanu Spokojnego az do szczytu,
znajdujacego si¢ w tunelu Galera (4782 m n.p.m.) na grzbiecie Kordyliery Zachodniej
w Andach. Poniewaz uwzgle¢dniajac inne koleje transandyjskie (np. Kolej Potudniowsg
w Peru) zbudowane na podobnej wysokosci z tatwiejszym podejsciem, nie byty one
przedmiotem podziwu, a jedynie godnymi zwyklego opisu.

4) Kolej Oroyska nalezata i nalezy do najtrudniejszych terenowo realizacji tego typu w
XIX w. Zaréwno konstrukcja szlaku jak 1 obiekty inzynierskie 1 kubaturowe obecnie,
pomimo ze intensywnie eksploatowane w ruch towarowym, s3 cennym zabytkiem
kultury materialnej o skali swiatowej. Doniostos¢ zrealizowanego projektu potwierdza
fakt, ze na przestrzeni dekad jedynie niewielka cz¢s$¢ szlaku zostata zmodyfikowana w
swoim pierwotnym przebiegu. Dowodem na wartos¢ zrealizowanego projektu, jest
uznanie z jakim wyraza si¢ o nim wspotczesny rzad Republiki Peru, ktory w 2019 r.
skierowal wniosek do UNESCO w celu wpisania go na liste 1 ochrony jako $§wiatowego

dziedzictwa kultury materialne;.

Omowienie pozostalych osiagnie¢ naukowo-badawczych

Jestem autorem 10 monografii naukowych (w tym jedna jest napisana przy
wspolautorstwie) z czego wszystkie powstaly po uzyskaniu stopnia doktora, i 16 prac
naukowych (dodatkowo jedna znajduje si¢ w druku) z czego dwie zostaty opublikowane w

czasopismach zagranicznych. Ponadto jestem autorem 8 monografii popularno-naukowych (z
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czego jedna powstata przy wspotautorstwie) oraz kilku artykutéw popularno-naukowych. Moj
dotychczasowy dorobek po uzyskani stopnia doktora wynosi 10 monografii naukowych, 9
rozdzialdow w monografiach naukowych i materiatach pokonferencyjnych, 6 publikacji w
czasopismach naukowych. Jestem wspotredaktorem 1 monografii wieloautorskiej (w druku).
Wyniki badan prezentowalem podczas 12 wystgpien na konferencjach naukowych

ogolnopolskich w tym na 3 konferencjach migdzynarodowych.

Glownym obszarem moich zainteresowan naukowych jest historia techniki, szczeg6lnie
dzieje kolejnictwa od poczatku XIX w. do potowy XX w., ktore widoczne sg w
przedstawionych ponizej pracach naukowych i konferencjach. Cztery gtéwne obszary moich
zainteresowan badawczych dobrze obrazuja moje najwazniejsze monografie naukowe.
1) W monografii Tunele kolejowe w Polsce w obecnych granicach, wybudowane do 1945
roku, £.0dz 2020, s. 296. przedstawitem dzieje 25 tuneli kolejowych wybudowanych na terenie
Polski. Uwzgledniajac fakt, ze ich realizacja przypadta w przewazajacym stopniu na okres XIX
W., baza zrodtowa rozmieszczona byta w licznych archiwach za granicg i w mniejszym stopniu
w kraju. Najintensywniejsze badania prowadzitem w Geheimes Staatsarchiv Preussischer
Kulturbesitz Berlin, oraz w Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, kolejno w Austrii w
Osterreichisches Staatsarchiv Wien, nastepnie W Ukrainie W IJenmpansnuii Jlepocagnuil
Iemopuunuii Apxie  Vxpainu, M. Jlveie (Tsentral'nyy Derzhavnyy Istorychnyy Arkhiv
Ukrayiny, M. L'viv) Centralne Panstwowe Archiwum Historyczne Ukrainy we Lwowie, a takze
w Republice Czeskiej w Zemsky archiv v Opavé a takze w kilku archiwach panstwowych na
terenie Polski, jak np. Archiwum Akt Dawnych w Warszawie.
Proces powstawania tuneli kolejowych w Polsce przedstawitem na tle budownictwa
tunelowego w regionie alpejskim, ukazujac najwazniejsze osiggnigcia technologiczne w tym
zakresie takie jak np. metody drazenia czy rozwdj systemow wiertniczych, ktore w
pozniejszych dekadach zostaly zastosowane takze na ziemiach polskich. Przedstawiajac
histori¢ tuneli skupitem si¢ na pokazaniu ich dziejow, przedstawilem najwazniejsze postacie,
ktore braty udzial w ich budowie, uwarunkowania geologiczne, ewolucj¢ technik drazenia w
poszczegolnych okresach powstawania jak 1 stosowanej technologii zabezpieczania
obudowami tymczasowymi i statymi. Waznym elementem bylo takze wskazanie eksploatacji i
przemian poszczegllnych tuneli ich zniszczenia i1 odbudowy. Jednym z wazniejszych
wnioskow ptynacych z pracy jest ocena wartosci historycznej obiektow z punktu widzenia

ochrony konserwatorskiej zabytkow.
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Istotnym elementem moich zainteresowan naukowych sg dzieje i technologia budowy
kolejowych obiektow mostowych od poczatku XIX w. do polowy XX w.
2) W monografii zatytutowanej: Mosty kolejowe na Slgsku do 1945 r., £.6dz 2019, s. 345. na
bazie rozleglej kwerendy zrodlowej zaprezentowatem rozwdj budownictwa mostowego na
terenie Slaska z uwzglednieniem ewolucji technologii budowy mostéw w poszczegdlnych
dekadach poczawszy od lat 40. XIX w. do lat 40. XX w. W zakresie prowadzonych badan nad
prezentowanymi obiektami mostowymi obok ich dziejow i funkcjonowania skupitem si¢ na
udziale w budowie inzynierow projektujacych oraz zaktadow produkcyjnych (fabryki huty).
Jednym z elementow badan jest zwigzek pomigdzy rozwojem mysli inzynieryjnej i
stosowanych w danej epoce technologii i zwigzkiem z miejscem realizacji. Analizie poddatem
takze procesy przemian w istniejacych technologiach i strukturach budulca obiektow
mostowych Slaska.
Przy kazdym waznym obiekcie wskazywatem stan zachowania i rangg obiektu, wptywajace na
wartos$¢ z punktu widzenia ochrony konserwatorskiej zabytkow. Badania te sg o tyle istotne, ze
jak zauwazyl recenzent ksigzki prof. dr hab. inz. Jan Biliszczuk monografia obok walorow

poznawczych ma za zadanie stuzy¢ do oceny podczas planowania utrzymania tych obiektow.

Kolejnym waznym elementem moich zainteresowan badawczych jest architektura
kolejowych obiektow kubaturowych zaréwno od strony funkcjonalnej jak i estetycznej.
3) W monografii Architektura Slgskiej Kolei Gorskiej Gorlitz/Wegliniec — Jelenia Gora —
Walbrzych, X.6dz 2014, s. 216. na przyktadzie wybudowanej w latach 1863—1867 gorskiej linii
kolejowej przedstawitem architekturge obiektow kubaturowych (np. dworcéw, magazynow,
lokomotywowni, stacji wodnych) stacji kolejowych oraz obiektow inzynierskich (mosty,
tunele) szlaku kolejowego. Badania skupialy si¢ zar6wno na ukazaniu kompozycji
przestrzennej infrastruktury kolejowej, zastosowanego w niej budulca, jak réwniez strony
funkcjonalnej i estetycznej, gdzie znalazly si¢ rozne neostyle epoki historyzmu (neogotyk,
neoklasycyzm). Architektura obiektoéw dworcowych omowiona zostata w kontekscie przemian
w trendach architektonicznych II. potowy XIX i I. potowy XX w. Obok dziejow linii oraz
zyciorysOw najwazniejszych inzynierow projektujacych i realizujacych lini¢ (radcy Malberg i

Le Juge) ukazatem zyciorys architekta projektujacego obiekty dworcowe Hermanna Cuno.

Waznym obszarem badawczym w mojej dzialalnosci naukowej jest takze
przedstawianie problemow spotecznych oraz administracyjnych w powiazaniu z koleja z
okresu XIX i poczatku XX w.
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4) Najwazniejszg monografiag przedstawiajaca w miar¢ kompleksowo funkcjonowanie
administracji kolejowej na terenie Prowincji Poznanskiej i Slaskiej przed I wojng $wiatowa jest:
Kolej w prowincjach poznanskiej i slgskiej — mechanizmy powstawania i funkcjonowania do
1914 roku, Lédz, 2013, s. 335. Bazg do badania wymienionego problemu byto Geheimes
Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz Berlin, oraz w Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, gdzie
kwerendzie poddatem ponad 70 jednostek archiwalnych. Podstawowym celem monografii byto
przedstawienie relacji pomigdzy strukturami organizacyjnymi stale wzrastajgcego aparatu
administracji kolejowej na poziomie ministerialnym, na poziomie dyrekcji kolei (Wroctaw,
Bydgoszcz, Katowice, Poznan) i najnizszych szczebli kolejowych, w stosunku do administracji
panstwowej. Zarowno jezeli chodzi o wtadze prowincjonalne (Prowincja i Rejencja) a takze
relacje z przedstawicielami administracji panstwowej takimi jak wtadze szczebla powiatowego
i magistraty. Monografia ukazata takze relacje organizacji pozarzadowych (zrzeszenia) oraz
poszczegblnych grup spotecznych w odniesieniu do administracji kolejowej od najnizszego do

najwyzszego szczebla.
Pozostale monografie naukowe:

Pozostaly dorobek prezentuje pig¢ monografii przedstawiajacych watki spoteczne,
techniczne 1 eksploatacyjne poszczeg6élnych linii kolejowych oraz obszaréw, na ktérych
powstato kilka linii kolejowych. Kazda z monografii powstala o rozlegle kwerendy Zrodiowe
glownie w archiwach polskich 1 niemieckich a takze w oparciu o codzienng pras¢ z badanego

okresu:
Koleje ziemi zgbkowickiej, 1.0dz 2015, s. 241. (wspolautor, Tomasz Przerwa)
Kolej Ktodzko — Kudowa Zdréj, ¥.6dz 2013, s. 190.

Koleje regionu kaczawskiego, Lwowek Slgski — Zlotoryja — Marciszow, Jelenia Géra — Wiern

— Lwowek Slgski, Jelenia Gora 2012, s. 252.
Kolej Wolsztyn — Lubon (Poznan), 1.6dz 2011, s. 100.

Podczas przygotowywania pracy doktorskiej wydanej drukiem (Powstanie i rozwdj kolei na
Ziemi Ktodzkiej w latach 1854-1914, Klodzko 2009, s. 440.) prowadzitem rozlegta kwerendg
naukowa w archiwach w kraju i za granica w tym w Niemczech w: Geheimes Staatsarchiv
Preussischer Kulturbesitz Berlin, oraz w Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, oraz w Czechach

w: Statni okresni Archiv Nachod.
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Czasopisma:

Podczas prowadzenia badan nad Centralng Koleja Transandyjska opublikowatem artykut
zatytutowany: Most Verrugas na Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peru — geneza,

powstanie i zniszczenie, [w]: Inzynieria i Budownictwo, 2022, nr 5-6, s. 214-224.

Recenzowatem ksigzke Magdaleny Pasewicz-Rybackiej, Haffuferbahn. Historia kolei
Nadzalewowej do 1945 roku, Grajewo: ECO-DOM, 2020, ss. 141, ill., [w]: Slaski Kwartalnik
Historyczny Sobdtka, 2022, nr 4, s. 143-148.

Prowadzac badania nad dziejami kolejnictwa na Slasku ukazat si¢ moj artykut: Rola i
znaczenie kolei Kowary — Kamienna Gora, na tle lokalnych linii gérskich Dolnego Slgska do
1945 1., [w]: Slqski Kwartalnik Historyczny Sobotka, 2021, nr 1, s. 63—-83.

W ramach nawigzania wspotpracy miedzynarodowej z Bundesinstituts fiir Kultur und
Geschichte der Deutschen im 6stlichen Europa opublikowatem artykut: Einfluss der
Eisenbahnen auf die Entwicklung des Tourismus in Niederschlesien bis 1914, [w]: Jahrbuch
des Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte der Deutschen im 6stlichen Europa 2013, s.

67-94.

Podczas pracy naukowo-dydaktycznej we Wroctawskiej Wyzszej Szkole Informatyki
Stosowanej w Biuletynie Naukowym Uczelni opublikowatem dwa artykuty: Walory
turystyczne tras kolejowych Dolnego Slgska, ,Biuletyn Naukowy Wroctawskiej Wyzszej
Szkotly Informatyki Stosowane;j. Turystyka i Rekreacja”, nr 1/2010, s. 14-24.

Architektura dworcéw kolei doliny Bobru (Jelenia Gora — Lwowek Slgski) jako atrakcja
turystyczna, ,,Biuletyn Naukowy Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki Stosowanej.
Turystyka 1 Rekreacja”, nr 2/2011, s. 45-55.

W efekcie nawigzanej wspotpracy miedzynarodowej ze Stiftung Kulturwerk Schlesien, w
2008 r. ukazat si¢ drukiem artykut: Die Eisenbahn Glatz — Kudowa als Beispiel fiir den Bau
und Betrieb einer Nebenbahn in Schlesien bis 1945, ,,Jahrbuch der Schlesischen FW Univ.
Breslau”, nr XLIX/2008, s. 267-276.
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Artykuly w monografiach wieloautorskich:

W konsekwencji uczestnictwa w cyklu konferencji naukowych opublikowatem szereg

artykutow w monografiach wieloautorskich, do ktérych naleza:

Zniszczenie i odbudowa kolejowych obiektéw inzynierskich na Dolnym Slgsku w $wietle akt
DOKP we Wroctawiu w latach 1945-1956, [w]: Wojenne i powojenne przemiany w transporcie
szynowym (1944-1956), red. T. Przerwa, D. Keller. B. Kruk, Wroctaw — Opole 2021, s. 115—
174,

Tunele kolejowe w cieniu kryzysu, na przyktadzie tuneli w Ryduftowach, Lupkowie i w
Warszawie, [w]: A jednak kolej! II Kolej wobec kryzysow, red. T. Przerwa, D. Keller. B. Kruk,
Lubin 2020 s. 45-55.

Ewolucja kolejowego budownictwa mostowego na Slgsku w latach 1842 — 1945, [w]: Wegiel,
Polityka, Stal, Ludzie, Studia z historii kolei na Slgsku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018,
s. 59-94.

Architektura kolejowa na Slgsku jako dziedzictwo kulturowe regionu, [w]: Dziedzictwo
kulturowe Slqska, red. G. Schiller, Gliwice-Opole 2015, s. 176-183.

Dzieje kolei normalnotorowych na Dolnym Slgsku, [w]: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller,
Rybnik 2012, s. 68-96.

Srebrnogorskie mosty kolejowe, [W]: Twierdza Srebrnogorska IIl. Miasteczko i fortyfikacje,
red. T. Przerwa, G. Podruczny, Wroctaw 2010, s. 64—74.

Kondycja dzierzoniowskiego wezta kolejowego na przestrzeni XX wieku, [wW]: Dzierzoniow —
wiek miniony. Materialy pokonferencyjne, red. S. Ligarski, T. Przerwa, Wroctaw 2007, s.
175-186.

Konferencje naukowe:

W ramach cyklu konferencji ogoélnopolskich oraz migdzynarodowych bratem udziat w

ponizszych konferencjach:

W ramach interdyscyplinarnej ogolnopolskiej konferencji naukowe; we Wroctawiu

prowadzenie panelu tematycznego podczas dyskusji oraz wspoélredagowanie tomu
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pokonferencyjnego: ,,A jednak kolej V — Historyczne i wspodiczesne relacje miedzy koleja a
przemystem” — ogolnopolska interdyscyplinarna konferencja naukowa — 7 grudnia 2022.
Wygloszony referat: Powstawanie kolei Tarnow — Leluchow a udzial w budowie przemystu

rodzimego (tom i artykut w druku).

Podczas mig¢dzynarodowej konferencji naukowej WROCLAWSKIE DNI MOSTOWE,
organizowanej przez Politechnike¢ Wroctawska, w dniach 25-26 listopada 2021 r. w panelu:
Problemy prawno-projektowe rehabilitacji starych mostow kolejowych, wyglositem referat:

Zabytkowe mosty kolejowe na Slgsku.

Udziat w konferencji zorganizowanej przez Muzeum Historyczne w Lubinie, Uniwersytet
Wroctawski, Oddziat Instytutu Pamigci Narodowej we Wroctawiu oraz Muzeum w Chorzowie:
,»A jednak kolej! III — Wojenny i powojenny przetom (1944-1946), Konferencja naukowa”,
Muzeum Historyczne w Lubinie, 17 listopada 2020. Referat: Zniszczenie i odbudowa
kolejowych obiektéw inzynierskich na Dolnym Slgsku w Swietle akt DOKP we Wroclawiu w
latach 1945-1956.

Uczestnictwo w konferencji zorganizowanej przez Muzeum Historyczne w Lubinie i Instytut
Slaski w Opolu: ,,A jednak kolej! IT Kolej wobec kryzysow, Konferencja naukowa”, Muzeum
Historyczne w Lubinie, 18-19 wrzes$nia 2019. Referat: Realizacje tunelowe w cieniu kryzysu.

Na przyktadzie tuneli w Ryduttowach, Lupkowie i na kolei srednicowej w Warszawie.

Udzial w konferencji ogolnopolska interdyscyplinarna konferencja naukowa

Zorganizowanej przez Instytut Slaski w Opolu, Uniwersytet Wroctawski, Muzeum
Historyczne w Lubinie: ,,A jednak kolej, Historyczne i wspotczesne uwarunkowania rozwoju
transportu, Konferencja naukowa”, Lubin, 19-20 wrze$nia 2018. Referat: Dolnoslgskie tunele

kolejowe.

Podczas konferencji naukowej zorganizowanej przez Muzeum w Rybniku: ,,Wegiel, polityka,
stal, ludzie. Kolej w zyciu Slaska" - VI Rybnicka Konferencja o Historii Kolei, Rybnik, 23
pazdziernika 2017. Wygtositem referat: Ewolucja kolejowego budownictwa mostowego na
Slasku w latach 1842-1945.
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Podczas konferencji: XVIII Seminarium Slaskie ,,Dom Wspdpracy Polsko-Niemieckiej*,
Kamien Slaski, 25-27 wrzeénia 2013. wyglositem referat: Architektura kolejowa na Slgsku

jako dziedzictwo kulturowe regionu.

W ramach konferencji zorganizowanej przez Instytut Historyczny Uniwersytetu
Wroctawskiego oraz osrodek ,,Pamie¢ i Przysztos¢”: ,,V Srebrnogoérska konferencja
historyczna 2013%, 19-20 pazdziernik 2013. Referat: Srebrnogorskie poczqtki regresu slgskich
kolei (lata 20. i 30. XX w.).

Udziat w konferencji zorganizowanej przez Muzeum w Rybniku: ,,W stuzbie spoteczenstwa.
Znaczenie kolei dla dziejow Polski”, 28 pazdziernik 2011. Referat: Historia kolei na Dolnym
Slasku.

Udziat w konferencji naukowej zorganizowanej przez Gming Stoszowice przy wsparciu
Starostwa Powiatowego w Zabkowicach S1. i Towarzystwa Srebrnogorskiego: ,,I1I
Srebrnogorska konferencja historyczna 2009, 23-25 pazdziernik 2009. Referat:

Srebrnogorskie mosty kolejowe.

Podczas konferencji naukowej Dzierzoniow — wiek miniony, zorganizowanej w dniach 16-18
marca 2007 r. przez Instytut Historyczny Uniwersytetu Wroctawskiego oraz Instytut Pamigci
Narodowej Oddziat we Wroctawiu wygtositem referat: Kondycja dzierzoniowskiego wezta

kolejowego na przestrzeni XX wieku.

W ramach migdzynarodowej konferencji zorganizowanej przez Historisches Institut
Universitit  Stuttgart, bratem udziat w Junge Akademie Schlesien - Internationale
Nachwuchstagung. W dniach 24.11.2006 — 26.11.2006 r. w Gorlitz wyglositem referat
zatytulowany: Eisenbahnentwicklung in der Grafschaft Glatz bis zum Ende des Zweiten

Weltkriegs.

5. Informacja o0 osiggnieciach dydaktycznych, organizacyjnych oraz

popularyzujacych nauke lub sztuke.

W ramach postgpowania prowadzonego przez Urzad Marszatkowski we Wroctawiu,

majacego na celu wpisanie linii kolejowej Watbrzych — Ktodzko na liste Pomnikow Historii
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Narodowego Instytutu Dziedzictwa, w 2007 r. wykonatem dokumentacje konserwatorska
zabytkow — biate karty zabytkow dla linii kolejowej Ktodzko — Walbrzych na zlecenie Urzedu

Marszatkowskiego we Wroctawiu.
Istotny dorobek popularyzatorski:
Monografie popularno-naukowe dotyczace historii kolejnictwa na Slasku:

Z okazji obchodéw dziesieciolecia istnienia spotki Koleje Dolnoslgskie przygotowatem
publikacje: Od kolei na Dolnym Slgsku po Koleje Dolnoslgskie, £.6dz 2017, s. 339.
(wspolautorstwo Tomasz Przerwa).

Badajac watki historyczne, architektoniczne i krajoznawcze przygotowatem ksigzke Kolej
Podsudecka Legnica — Kamieniec Zgbkowicki — Kedzierzyn-KoZle (historia, architektura,
krajoznastwo), Lodz 2016, s. 202. Istotnym elementem tej publikacji jest wykonanie
wielkogabarytowej mapy przedstawiajacej 12 panoram gorskich analizujacej potozenie kolei w

odniesieniu do przestrzeni gorskiej Sudetow.

Inne publikacje ksigzkowe to:

Kolej Watbrzych — Ktodzko, ¥.6dz 2010, s. 136., wyd. 2., £.0dZz 2019, s. 265.

Dzieje kolei doliny Bystrzycy (Weistritzthalbahn) Swidnica — Jedlina Zdrdj, Swidnica 2010,
s. 132.

Kolejg 7 Klodzka do Stronia Slgskiego, Zabkowice Slaskie 2009, s. 77.

Zgbkowicka Kolej Powiatowa 1908-2008, Zabkowice Slaskie 2008, s. 64.

Kolejq 7 Ktodzka do Kudowy Zdroju, Wrockaw 2006, s. 124.

Kolejq 7 Klodzka do Walbrzycha. Przewodnik, Wroctaw 2004, s. 119.

W ramach popularyzowania nauki 15.10.2021 r. wystgpitem jako ekspert w 17 minutowym
reportazu pt. Kolej na wyprawe, linie kolejowe Watbrzych — Klodzko, Tarnow Leluchow,
wyprodukowanym  przez Urzad Transportu Kolejowego w Warszawie.

(https://www.youtube.com/watch?v=vze4E30QXVHSs).
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https://www.youtube.com/watch?v=vze4E3QXVHs

Popularyzujac nauke bior¢ udzial w zebraniach Zwigzku Mostowcoéw Rzeczypospolitej
Polskiej oddziat we Wroctawiu, gdzie wygtaszalem referaty na tematy zwigzane z obiektami
inzynierskimi:

Referat: Dzieje mostéw kolejowych na Slgsku, grudzien 2019.

Referat: Tunele kolejowe w Polsce, wrzesien 2020.
We wspotpracy ze studenckim kolem Przewodnikow Sudeckich we Wroctawiu wyglositem
referat i opublikowatem artykul: Dzieje kolei Kamieniec Zgbkowicki — Zioty Stok, [w]:

,»Pielgrzymy. Informator krajoznawczy poswiecony Sudetom, SKPS”, Wroctaw, 2011, s. 5-30.

W ramach wspotpracy z Muzeum Narodowym we Wroctawiu wyglositem odczyt: O

dolnoslgskich kolejach, czerwiec 2010.

Wspoélpracujac z Muzeum Ziemi Ktodzkiej ukazat si¢ moj artykut: Gustaw Eduard Baumgart.
Ktodzki inspektor budowlany, ,,.Zeszyty Muzeum Ziemi Kodzkiej”, nr 11/2011, s. 105-116.

(podpis wnioskodawcy)
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PODPIS ZAUFANY

PRZEMYStAW DOMINIK
DOMINAS

15.05.2023 16:41:37 [GMT+2]
Dokument podpisany elektronicznie
podpisem zaufanym

Wykaz osiagnieé¢ naukowych albo artystycznych, stanowiacych znaczny wkiad w rozwoj

okreslonej dyscypliny

l. WYKAZ OSIAGNIEC NAUKOWYCH ALBO ARTYSTYCZNYCH,
O KTORYCH MOWA W ART. 219 UST. 1. PKT 2 USTAWY

Monografia naukowa, zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2a ustawy;

1) Przemystaw Dominas, Centralna Kolej Transandyjska Callao — Lima — La Oroya dzieto
polskiego inZyniera Ernesta Malinowskiego, £.6dz 2023, s. 374.

2) Przemystaw Dominas, Tunele kolejowe w Polsce w obecnych granicach, wybudowane
do 1945 roku, £.6dz 2020, s. 296.

3) Przemystaw Dominas, Mosty kolejowe na Slgsku do 1945 r., £.6dz 2019, s. 345,
4) Przemystaw Dominas, Tomasz Przerwa, Koleje ziemi zgbkowickiej, £.6dz 2015, s. 241.

5) Przemystaw Dominas, Architektura Slgskiej Kolei Gérskiej Gorlitz/Wegliniec — Jelenia
Gora — Watbrzych, £.6dz 2014, s. 216.

6) Przemystaw Dominas, Kolej w prowincjach poznanskiej i slgskiej — mechanizmy
powstawania i funkcjonowania do 1914 roku, £.6dz, 2013, s. 335.

7) Przemystaw Dominas, Kolej Ktodzko — Kudowa Zdroj, £.6dz 2013, s. 190.

8) Przemystaw Dominas, Koleje regionu kaczawskiego, Lwéwek Slgski — Zlotoryja —
Marciszéw, Jelenia Géra — Wler — Lwéwek Slgski, Jelenia Gora 2012, s. 252.

9) Przemystaw Dominas, Kolej Wolsztyn — Lubor (Poznan), 1.6dz 2011, s. 100.

10)  Przemystaw Dominas, Powstanie i rozwdj kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854—
1914, Ktodzko 2009, s. 440.

Moj wktad w powstanie publikacji wskazanej w punkcie 4. polegat na przygotowaniu dziejow
okresu przedwojennego oraz omdwienia ujecia technicznego wraz z wykonaniem rysunkow i
map i wykonaniu wigkszosci ilustracji wspotczesnych. Moj udziat w przygotowaniu publikacji

szacuje na 60%.



Il. WYKAZ AKTYWNOSCI NAUKOWEJ ALBO ARTYSTYCZNEJ
Wykaz opublikowanych monografii naukowych (z zaznaczeniem pozycji niewymienionych w
pkt 1.1).

Wykaz opublikowanych rozdziatow w monografiach naukowych.

Przed uzyskaniem stopnia doktora.

1)

Przemystaw Dominas, Kondycja dzierzoniowskiego wezta kolejowego na przestrzeni
XX wieku, [w]: Dzierzoniow — wiek miniony. Materialy pokonferencyjne, red. S.
Ligarski, T. Przerwa, Wroctaw 2007, s. 175-186.

Po uzyskaniu stopnia doktora.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Przemystaw Dominas, Powstawanie kolei Tarnow — Leluchow a udzial w budowie
przemystu rodzimego [W]: Przemyst na szynach. Kolej wobec industrializacji, red. P.

Dominas, D. Keller, £.6dz 2023 (w druku).

Przemystaw Dominas, Zniszczenie i odbudowa kolejowych obiektow inZynierskich na
Dolnym Slgsku w Swietle akt DOKP we Wroctawiu w latach 1945-1956, [w]: Wojenne
i powojenne przemiany w transporcie szynowym (1944-1956), red. T. Przerwa, D.
Keller. B. Kruk, Wroctaw — Opole 2021, s. 115-174.

Przemystaw Dominas, Tunele kolejowe w cieniu kryzysu, na przyktadzie tuneli w
Ryduttowach, Lupkowie i w Warszawie, [W]: A jednak kolej! II Kolej wobec kryzysow,
red. T. Przerwa, D. Keller. B. Kruk, Lubin 2020 s. 45-55.

Przemystaw Dominas, Ewolucja kolejowego budownictwa mostowego na Slgsku w
latach 1842 — 1945, [W]: Wegiel, Polityka, Stal, Ludzie, Studia z historii kolei na Slgsku,
red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018, s. 59-94.

Przemystaw Dominas, Srebrnogorskie poczqtki regresu slgskich kolei, [w]: Twierdza
Srebrnogorska V. Perspektywa miasteczka, red. T. Przerwa, P. Sroka, Bielsko-Biata
2014, s. 99-112.

Przemystaw Dominas, Architektura kolejowa na Slgsku jako dziedzictwo kulturowe
regionu, [w]: Dziedzictwo kulturowe Slgska, red. G. Schiller, Gliwice-Opole 2015, s.
176-183.



7) Przemystaw Dominas, Dzieje kolei normalnotorowych na Dolnym Slgsku, [w]: Dzieje
kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012, s. 68-96.

8) Przemystaw Dominas, Srebrnogorskie mosty kolejowe, [W]: Twierdza Srebrnogorska

1II. Miasteczko i fortyfikacje, red. T. Przerwa, G. Podruczny, Wroctaw 2010, s. 64—74.

Wykaz cztonkostwa w redakcjach naukowych monografii.

1) Przemystaw Dominas, Powstawanie kolei Tarnow — Leluchow a udzial w budowie
przemystu rodzimego [W]: Przemyst na szynach. Kolej wobec industrializacji, red. P.

Dominas, D. Keller, £.6dz 2023 (w druku, s. ca. 360).

Wykaz opublikowanych artykutéw w czasopismach naukowych (z zaznaczeniem pozycji

niewymienionych w pkt 1.2).

Po uzyskaniu stopnia doktora.

1) Przemystaw Dominas, Most Verrugas na Centralnej Kolei Transandyjskiej w Peru —
geneza, powstanie i zniszczenie, [w]: Inzynieria i Budownictwo, 2022, nr 5-6, s. 214—
224,

2) Przemystaw Dominas, Rola i znaczenie kolei Kowary — Kamienna Gora, na tle
lokalnych linii gorskich Dolnego Slgska do 1945 r., [w]: Slaski Kwartalnik
Historyczny Sobotka, 2021, nr 1, s. 63—-83.

3) Przemystaw Dominas, Einfluss der Eisenbahnen auf die Entwicklung des Tourismus in
Niederschlesien bis 1914, [w]: Jahrbuch des Bundesinstituts fiir Kultur und Geschichte
der Deutschen im 6stlichen Europa 2013, s. 67-94.

4) Przemystaw Dominas, Walory turystyczne tras kolejowych Dolnego Slgska, ,Biuletyn
Naukowy Wroctawskiej Wyzszej Szkoty Informatyki Stosowanej. Turystyka i
Rekreacja”, nr 1/2010, s. 14-24.

5) Przemystaw Dominas, Architektura dworcow kolei doliny Bobru (Jelenia Gora —
Lwéwek Slgski) jako atrakcja turystyczna, ,,Biuletyn Naukowy Wroctawskiej Wyzszej
Szkoly Informatyki Stosowanej. Turystyka i Rekreacja”, nr 2/2011, s. 45-55.

6) Przemystaw Dominas, Die Eisenbahn Glatz — Kudowa als Beispiel fiir den Bau und
Betrieb einer Nebenbahn in Schlesien bis 1945, , . Jahrbuch der Schlesischen FW Univ.
Breslau”, nr XLIX/2008, s. 267-276.



Wykaz wystgpien na krajowych lub miedzynarodowych konferencjach naukowych lub

artystycznych, z wyszczegdlnieniem przedstawionych wykladow na  zaproszenie

I wyktadow plenarnych.

Przed uzyskaniem stopnia doktora.

1)

Przemystaw Dominas, Eisenbahnentwicklung in der Grafschaft Glatz bis zum Ende des
Zweiten Weltkriegs, referat wygloszony podczas migdzynarodowej konferencji ,,Junge
Akademie Schlesien — Internationale Nachwuchstagung” zorganizowanej przez
Historisches Institut Universitdt Stuttgart, Gorlitz 24-26 listopada 2006 r.

Po uzyskaniu stopnia doktora.

1)

2)

3)

4)

5)

Przemystaw Dominas, Powstawanie kolei Tarnow — Leluchow a udzial w budowie
przemystu rodzimego, referat wygloszony podczas Interdyscyplinarnej Ogolnopolskiej
Konferencji naukowej we Wroctawiu ,,A jednak kolej V — Historyczne i wspotczesne
relacje miedzy kolejg a przemystem”, Wroctaw 7 grudnia 2022 r.

Przemystaw Dominas, Zabytkowe mosty kolejowe na Slgsku, referat wygloszony
podczas Miedzynarodowej Konferencji  Naukowej WROCLAWSKIE DNI
MOSTOWE, organizowanej przez Politechnik¢ Wroctawska, w dniach 25-26 listopada
2021r.

Przemystaw Dominas, Zniszczenie i odbudowa kolejowych obiektow inZynierskich na
Dolnym Slqsku w swietle akt DOKP we Wroctawiu w latach 1945-1956, referat
wygloszony podczas konferencji ,,A jednak kolej! III — Wojenny 1 powojenny przetom
(1944-1946), Konferencja naukowa” zorganizowanej przez Muzeum Historyczne w
Lubinie, Uniwersytet Wroctawski, Oddzial Instytutu Pamigci Narodowej we Wroctawiu
oraz Muzeum w Chorzowie, Lubin 17 listopada 2020 r.

Przemystaw Dominas, Realizacje tunelowe w cieniu kryzysu. Na przykladzie tuneli w
Ryduttowach, tupkowie i na kolei srednicowej w Warszawie, referat wygtoszony
podczas konferencji ,,A jednak kolej! II Kolej wobec kryzyséw, Konferencja
naukowa”, zorganizowanej przez Muzeum Historyczne w Lubinie i Instytut Slaski w
Opolu, Lubin, 18-19 wrzes$nia 2019 r.

Przemystaw Dominas, Dolnoslgskie tunele kolejowe, referat wygtoszony podczas
konferencji ,,A jednak kolej, Historyczne i wspotczesne uwarunkowania rozwoju

transportu, Konferencja naukowa” zorganizowanej przez Instytut Slaski w Opolu,



6)

7)

8)

9)

10)

11)

Uniwersytet Wroctawski, Muzeum Historyczne w Lubinie, Lubin, 19-20 wrze$nia
2018 r.

Przemystaw Dominas, Ewolucja kolejowego budownictwa mostowego na Slgsku w
latach 1842-1945, referat wygtoszony podczas konferencji ,,Wegiel, polityka, stal,
ludzie. Kolej w zyciu Slaska" - VI Rybnicka Konferencja o Historii Kolei”,

zorganizowanej przez Muzeum w Rybniku, Rybnik, 23 pazdziernika 2017 r.

Przemystaw Dominas, Architektura kolejowa na Slgsku jako dziedzictwo kulturowe
regionu, referat wygloszony podczas migdzynarodowej konferencji: XVIII
Seminarium Slaskie ,,Dom Wspopracy Polsko-Niemieckiej*, Kamien Slaski, 25-27
wrzesnia 2013 r.

Przemystaw Dominas, Srebrnogorskie poczqtki regresu slgskich kolei (lata 20. i 30.
XX w.), referat wygtoszony podczas konferencji ,,V Srebrnogérska konferencja
historyczna 2013 zorganizowanej przez Instytut Historyczny Uniwersytetu
Wroctawskiego oraz os$rodek ,,Pamie¢¢ i Przysztos¢”, 19-20 pazdziernika 2013 r.
Przemystaw Dominas, Historia kolei na Dolnym Slgsku, referat wygloszony podczas
konferencji ,,W stuzbie spoteczenstwa. Znaczenie kolei dla dziejéw Polski”
zorganizowanej przez Muzeum w Rybniku, 28 pazdziernika 2011 r.

Przemystaw Dominas, Srebrnogorskie mosty kolejowe, referat wygloszony podczas
konferencji ,,ITT Srebrnogorska konferencja historyczna 2009 zorganizowanej przez
Gmine Stoszowice przy wsparciu Starostwa Powiatowego w Zabkowicach SI. i
Towarzystwo Srebrnogoérskie 23-25 pazdziernika 2009 r.

Przemystaw Dominas, Kondycja dzierzoniowskiego wezta kolejowego na przestrzeni
XX wieku, referat wygloszony podczas konferencji ,,Dzierzoniéw — wiek miniony”
zorganizowanej przez Instytut Historyczny Uniwersytetu Wroctawskiego oraz

Instytut Pamigci Narodowej Oddzial we Wroctawiu, 16-18 marca 2007 r.

Wykaz recenzowanych prac naukowych lub artystycznych, w szczegdlnosci publikowanych w

czasopismach migdzynarodowych.

1)

Recenzja ksigzki Magdaleny Pasewicz-Rybackiej, Haffuferbahn. Historia kolei
Nadzalewowej do 1945 roku, Grajewo: ECO-DOM, 2020, ss. 141, ill., [w]: Slaski
Kwartalnik Historyczny Sobotka, 2022, nr 4, s. 143-148.



[1l. WSPOLPRA Z OTOCZENIEM SPOLECZNYM | GOSPODARCZYM
Wykaz wykonanych ekspertyz lub innych opracowan wykonanych na zamdéwienie instytucji

publicznych lub przedsiebiorcow.

1) Przemystaw Dominas, wykonanie dokumentacji konserwatorskiej zabytkow — biate karty
zabytkow dla linii kolejowej Klodzko — Watbrzych, na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego

we Wroctawiu, listopad 2007 r.
IV. DANE NAUKOMETRYCZNE
Liczba cytowan publikacji wnioskodawcy, z oddzielnym uwzglgdnieniem autocytowan.

Wedhug raportu Google Scholar Citations (https://scholar.google.com) na dzien ztozenia

wniosku liczba cytowan wynosi 27. Liczba autocytowan wynosi 3.

(podpis wnioskodawcy)


https://scholar.google.com/

