Streszczenie

Niemiecki jezyk specjalistyczny kolejnictwa.
Analiza morfosemantyczna z uwzglednieniem polsko-niemieckiej perspektywy kontrastywnej

Niniejsza dysertacja jest poswigcona analizie morfosemantycznej niemieckiej terminologii
specjalistycznej kolejnictwa. Materiat jezykowy, ktory wyekstrahowano z najobszerniejszej,
branzowej bazy terminologicznej, RailLexic, zostaje w niej poddany analizie pod katem struktur
morfologicznych oraz semantyki, co pozwala uchwyci¢ najbardziej produktywne mechanizmy
stowotworcze w analizowanym obszarze. Zestawienie termindw niemieckich z ich polskimi
ekwiwalentami uwidacznia réznice w procesach nominacyjnych obydwu systemow jezykowych.
Istnieje szereg czynnikow, ktore potwierdzajg istotg tak ukierunkowanego badania. W pierwszej
kolejnosci nalezy zaliczy¢ do nich glebokie zakorzenienie kolejnictwa w tozsamosci narodowej
Niemcow, ktore zostato ukazane w krotkim rysie historycznym w rozdziale pierwszym. Wage
analizowanego przedmiotu badawczego uwypukla naszkicowany przy tym obraz transportu
kolejowego, ktory jawi si¢ zarowno jako sejsmograf, jak i1 motor najwazniejszych,
przelomowych wydarzen historycznych od czaséw rodzacej si¢ panstwowosci Niemiec, przez
ciemna karte historii napisana przez dwie Wojny Swiatowe oraz jarzmo realiow powojennych, az
do czas6w wspotczesnych.

Gruntowne przeswietlenie leksyki fachowej kolejnictwa oraz okres$lenie jego cech
charakterystycznych znajduje uzasadnienie takze w konteks$cie realizowanej obecnie przez UE
strategii zrownowazonego rozwoju. Integralny czton tej proekologicznej strategii stanowi bowiem
opisana w rozdziale pierwszym Interoperacyjno$¢, ktora polega na harmonizacji infrastruktury
oraz wszystkich zwigzanych z tym procesow celem zwigkszenia migdzynarodowego
wykorzystania kolejnictwa, postrzeganego za wyjatkowo ekologiczng forme¢ transportu. Wybor
bazy terminologicznej RailLexic, ktora jest uznana przez migdzynarodowe podmioty branzy
kolejowej, wpisuje si¢ w ducha wspomnianych dziatan na rzecz interoperacyjnosci oraz nadaje
przeprowadzonej analizie reprezentatywny charakter.

Doktadny bilans terminologii fachowej kolejnictwa oraz bedace jego efektem ukazanie
najproduktywniejszych strategii nominacyjnych ma na celu wypetnienie luki w dotychczasowym
stanie badan. Nieliczne opublikowane do tej pory prace naukowe na ten temat, jak opisano to
obszernie w rozdziale drugim, sa albo natury czysto diachronicznej i koncentrujg si¢ na okresie
powstawania tej dyscypliny (prace Rahnenfiihrer oraz Kriiger), badZz naswietlajg jedynie
pojedyncze aspekty tej tematyki, nie dokumentujac ich jednak za pomocg szerszego materiatu
jezykowego (praca zbiorowa pod redakcja Gerstenkorn/Hums/Schmidt). Bilans przeprowadzony

w ramach niniejszej rozprawy doktorskiej stanowi zatem pierwsza probg uchwycenia mozliwie



najobszerniejszego i najaktualniejszego obrazu substancji terminologicznej niemieckiego jezyka
fachowego kolejnictwa. Niektore z otrzymanych wynikéw moga by¢ ponadto postrzegane jako
pewien rodzaj dialogu z dostepnymi juz badaniami. Przeprowadzona analiza pozwala bowiem z
jednej strony potwierdzi¢ niektore hipotezy zawarte w starszych pracach, jak chociazby prognozg
I[Ise Rahnenfiihrer, ktora przewidywata wzrost znaczenia rodzimych procesow stowotwoérczych
kompozycji oraz derywacji. Z drugiej strony otrzymane wyniki umozliwiaja weryfikacje
niektorych pogladow zawartych w dostgpnych opracowania na temat jezyka specjalistycznego
kolejnictwa. Dotyczy to min. zrewidowania stanowiska na temat stabngcego znaczenia synonimii
w opisywanym obszarze, ktore zostato wyartykutowane przez Rahnenfiihrer na podstawie badania
przeprowadzonego na archiwalnym korpusie jezykowym. W poréwnaniu z opublikowanymi do
tej pory studiami dotyczacymi jezyka fachowego kolejnictwa niniejsza rozprawa daje takze
mozliwos¢ glebszego wgladu w zjawiska takie jak metaforyzacja oraz synonimia i obrazuje za
pomocy licznych przyktadéow pochodzacych z terminologii tej dziedziny.

Rozdziat trzeci przedstawia paradygmaty badawcze lingwistyki jezykow fachowych, przy czym
skupiono si¢ na najbardziej rozpowszechnionych definicjach jezykéw fachowych z
uwzglednieniem mozliwo$ci przeniesienia ich na badanie leksykalne. Stwierdzono przy tym brak
konsensusu definicyjnego oraz metodologicznego, ktory w praktyce badawczej skutkuje glownie
tym, ze jako podstawe badan zazwyczaj wybierane jest odpowiednio takie pojgcie jezyka
fachowego, ktore wpisuje si¢ w obrany kierunek analizy. Na tej podstawie mozna wysnuc
whniosek, ze jedynie podejscie syntetyczne moze stanowi¢ odpowiednig podstawe badania.

Ze wzgledu na skoncentrowanie si¢ na ptaszczyznie terminologicznej niniejsza dysertacja moze
zosta¢ przypisana do modelu jezykoznawstwa systemowego, zgodnie z ktorym gléwny punkt
ciezkosci kladzie si¢ na system leksykalny oraz syntaktyczny danej dyscypliny fachowej. Jak
zaakcentowano to poprzez odniesienie do licznych konceptow teoretycznych funkcje leksyki
nalezy intepretowaé przy tym pod bardzo réznymi wzglgdami. Z jednej strony peini ona role
inherentnego sygnatu rozpoznawczego, ktory pozwala uwypukli¢ kontrast miedzy jezykiem
ogblnym (Gemeinsprache) oraz jezykiem fachowym (Fachsprache). Z drugiej natomiast stanowi
istotny element spajajacy dana spolecznos¢ fachowa, co wynika z faktu, ze to wiasnie leksyka
fachowa jest no$nikiem tresci specjalistycznych, ktore konstytuujg realia funkcjonowania danej
grupy. Zarysowana w ten sposob mnogos¢ funkcji przypisywanych stownictwu fachowemu

potwierdza niestabnaca aktualnos¢ obranego kierunku badan.

Rozdzial czwarty opisuje analizowang bazg terminologiczng, koncentrujac si¢ przede wszystkim
na podkresleniu jej preskryptywnej funkcji, ktéra moze zagwarantowal spojne stosowanie

terminologii, a tym samym scementowanie catej grupy specjalistycznej, ktéra ja wykorzystuje. W



tej czesci pracy uzasadniono wybor 24 domen RailLexic, z ktérych zaczerpnigto materiat do
analizy.

Caty korpus obejmujacy tacznie 3567 terminy zostat poddany analizie morfosemantycznej, ktorej
wyniki zostaly zawarte w rozdziatach pigtym oraz szostym. Rozdzial piaty przedstawia bilans
zbiorczy, w ktorym poszczegdlne typy terminéw scharakteryzowano w kolejnosci odpowiadajace;j
czestotliwos$ci ich wystepowania (poczawszy od najpopularniejszych). 73% wszystkich terminow,
a tym samym najliczniejszg grupe, stanowig zlozenia rzeczownikowe dwu- i trojcztonowe, wsrod
ktorych dominujg tzw. kompozycje dopelniaczowe (70 % wszystkich zlozen), a wigc takie
ztozenia, ktore w swojej parafrazie zawierajg grupe wyrazowa i przydawke w dopehiaczu.
Kategoria ta obejmuje gldwnie zlozenia rekcyjne charakteryzujace si¢ znaczeniem agentywnym
oraz instrumentalnym. Przeprowadzane badanie ukazuje aktywna role derywatow jako cztonow
kompozycji nominalnych. Najwigksza produktywno$s¢ wykazuja w tym wzgledzie
odczasownikowe derywaty na -er jako nomina agentis i nomina instrumenti oraz
odczasownikowe derywaty na -ung jako nomina actionis.

Za symptomatyczny dla omawianej tematyki nalezy uznaé fakt, ze polskie ekwiwalenty
terminologiczne niemieckich termindéw kompozycyjnych prawie zawsze skladaja si¢ z grup
dopetniaczowych oraz fraz nominalnych polaczonych z przydawka przymiotnikowg. Wynik ten
potwierdza charakterystyke zestawionych systemow jezykowych, przypisujac jezykowi
niemieckiemu tendencj¢ do syntetycznych, natomiast polskiemu do analitycznych srodkow
wyrazu.

Drugim najwazniejszym procesem stowotworczym okazata si¢ derywacja, za pomoca ktorej
powstaje 15% wszystkich analizowanych terminéw. Takze tym razem na szczegdlng uwage
zashuguja odczasownikowe sufiksacje, ktore stanowig najwieksza grupg derywatéw. Dokonany
przeglad potwierdza kluczowe znaczenie kompozycji oraz derywacji w tworzeniu niemieckich
termindw kolejowych. Potencjal oraz waga tych rodzimych na gruncie jezyka niemieckiego
mechanizmow nominacyjnych staje si¢ jeszcze bardziej dobitny, gdy zwréci si¢ uwage na fakt, ze
elementy jezykowe pochodzace z innych jezykéw odgrywaja obecnie niewielka rolg w
analizowanym rejestrze jezykowym i ograniczaja si¢ do niewielu poje¢ technicznych, ktoére w

czasie powstawania kolei niemieckiej zostaty zapozyczone z jezyka angielskiego.

Relewantno$¢ uwzglednienia aspektow, ktore przedstawiono w formie wnioskoéw jako$ciowych w
rozdziale 6, pojawita si¢ podczas analizy ilosciowej. Analiza kwantytatywna bazy

terminologicznej RailLexic odslonila bowiem liczne przyktady metaforyzacji oraz synonimii. Po



rozpoczynajacym rozdziat opisie metafory jako statego atrybutu odbioru rzeczywistosci autor
przedstawia typy termindw metaforycznych. Takze w tym aspekcie odnotowano dominacje
ztozen, ktore wykorzystuja przeniesienie konceptdéw somatycznych, biologicznych oraz tych
bedacych wytworem pracy czlowieka na obiekty techniczne, czynigc te ostatnie bardziej
obrazowymi, a w konsekwencji tego takze tatwiej zrozumialymi. Powtarzajaca si¢ forme
metaforycznej projekcji stanowi takze przedstawiona w dalszej cz¢sci rozdziatu animizacja, ktora
polega na ozywianiu nazywanych obiektow.

Wybor zaprezentowanych przyktadow synonimii pozwolil pokaza¢ zakorzenienie tego zjawiska
w specyfice badanej dyscypliny. Ta niezwykle bliska relacja bierze si¢ stad, ze synonimia
odzwierciedla najwazniejsze czynniki wewnatrz- oraz pozaj¢zykowe, ktore wplywaty lub nadal

ksztattujg kolejnictwo oraz forme jego jezyka.
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